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ความเปนมา 
จากอุบัติเหตุรถทัวรโดยสาร จากกรุงเทพฯ – หาดใหญ พลิกคว่ํา 

ณ หมูที่ 1 ตําบลปากแตระ อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา เมื่อวันที่ 22 
พฤศจิกายน 2549 เวลาประมาณ 05.30 น. สงผลใหมีผูไดรับบาดเจ็บ
และมารับการรักษาที่โรงพยาบาลระโนด จํานวน 17 ราย ทีมเฝาระวัง
สอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) จากสํานักงานปองกันควบคุมโรคที่ 12 
จังหวัดสงขลา สํานักระบาดวิทยา สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด
สงขลา และหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร ภาควิชา
วิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย สงขลานครินทร 
ไดทําการสอบสวนสาเหตุการเกิดเหตุ และหาปจจัยในการสนับสนุน
การปองกันควบคุมการบาดเจ็บในระหวางวันที่ 28 - 29 พฤศจิกายน 
2549 

ผลการติดตามสอบสวน 
จากการสอบถามขอมูลจากเจาหนาที่หนวยบริการแพทย

ฉุกเฉิน (EMS) ผูประสบอุบัติเหตุ เจาหนาที่ตํารวจเจาของคดี และ
ชาวบานที่อาศัยบริเวณที่ เกิดอุบัติ เหตุ  ไดใหขอมูลเกี่ยวกับ
เหตุการณดังกลาววา รถทัวรโดยสารวิ่ง รับ – สง ผูโดยสารจาก
สถานีขนสงสายใต จากกรุงเทพฯ - สงขลา และหาดใหญ เดินรถ
ตามกําหนดตารางการเดินรถจากสถานีขนสงสายใต เวลา 18.40 น. 
โดยใชเวลาเดินทางประมาณ 12 ชั่วโมง รถไดวิ่งออกจากสถานี
ขนสงสายใต กรุงเทพฯ เวลา 19.15 น. วันที่ 21 พฤศจิกายน 2549 
มาถึงทางหลวงหมายเลข 408 กิโลเมตรที่ 92 + 525 หมูที่ 1 ตําบล
ปากแตระ อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา  เวลาประมาณ 05.20 น. 
ดวยความเร็วจากการคํานวณระหวาง 95 - 116 กิโลเมตร / 
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ผูขับขี่เห็นคนเดินเทาอยูบนถนนจึงพยายามหักหลบดานขวา ทําให
สวนทายบริเวณประตูเปดขึ้นลงดานซายของรถทัวรเฉี่ยวคนเดินเทา 
รถเสียการทรงตัวเหวี่ยงไปดานซาย ซ่ึงมีการจัดงานศพอยูบริเวณริม
ถนน จึงตองหักพวงมาลัยไปดานขวา ทําใหรถพลิกไถลไปบนถนน 
สวนทายของรถกระแทกตนไมริมถนนตนที่ 1 และไถลตอไปหยุด
อยูที่ตนไมขางถนนตนที่ 2 โดยหลังคารถสวนกลางกระแทกติดอยู
กับตนไม พนักงานตอนรับที่นั่งบริเวณสวนทายของรถกระเด็นออก
นอกตัวรถตกลงในทุงหญาที่มีแองน้ํา หลังจากนั้นผูโดยสารสวน
หนาไดทยอยออกทางกระจกหนารถ ผูโดยสารสวนทายบางคน
ไดรับการชวยเหลือออกมาทางรอยฉีกขาดบริเวณทายรถ และเริ่มมี
น้ําเขามาบริเวณสวนทายของรถบางสวน ไดรับการชวยเหลือ
เบื้องตนจากตํารวจ ทีมกูภัยของโรงพยาบาล และอบจ. ภายใน 
15 นาที มีผูเสียชีวิตบนถนน 1 ราย และผูบาดเจ็บไดรับการนําสง
โรงพยาบาล นอกจากนี้มีผูติดอยูบริเวณหลังคารถกับตนไม จํานวน 
4 ราย โดยใชเวลาประมาณ 1 ชั่วโมง ในการชวยเหลือผูที่ติดอยูใน
ซากรถ พบวา ผูที่ติดอยูบริเวณหลังคารถกับตนไม จํานวน 4 ราย 
เปนผูเสียชีวิต 1 ราย เหตุการณคร้ังนี้มี ผูประสบอุบัติเหตุทั้งหมด 
26 ราย ผูโดยสาร 25 ราย คนเดินเทา 1 ราย เปนผูเสียชีวิตในที่ 
เกิดเหตุ 2 ราย (ผูโดยสารรถทัวร 1 ราย และคนเดินเทา 1 ราย) และ
ไดรับการตรวจชันสูตรที่โรงพยาบาลในพื้นที่   

จากการติดตามขอมูลผูเขารับการรักษาในโรงพยาบาล พบวา 
มีผูโดยสารมากับรถขณะเกิดอุบัติเหตุ 21 ราย พนักงานขับรถ 2 ราย 
พนักงานประจํารถ 1 ราย พนักงานตอนรับ 1 ราย รวม 25 ราย และ
คนเดินเทา 1 ราย รวมผูประสบเหตุการณทั้งส้ิน 26 ราย ในจํานวนนี้
มีผูเสียชีวิตทั้งหมด 2 ราย (คนเดินเทา 1 ราย และผูโดยสาร 1 ราย)   

ผูบาดเจ็บทั้งหมด 18 ราย ไดรับการดูแลเบื้องตนที่โรงพยาบาลใน
พื้นที่ และสามารถกลับบานได 7 ราย ไดรับการสงตอเพื่อรับการ
รักษา 9 ราย (ตองนอนพักรักษาตัวในโรงพยาบาล 7 ราย) และตอง
นอนพักรักษาตัวในโรงพยาบาลหลังเกิดอุบัติเหตุ 2 ราย ลักษณะการ
ไดรับบาดเจ็บของผูเสียชีวิตจากสมองถูกกระทบกระเทือน  ลักษณะ
การไดรับบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ พบวา ผูโดยสารที่นั่งแถวที่ 
1 - 3 สวนหนาของรถทัวร ที่ตกจากเกาอี้ขณะที่รถเหวี่ยงตัวไดรับ
บาดเจ็บกระดูกหัก สวนผูที่ไมตกจากเกาอี้ไดรับบาดเจ็บเปนแผลขีด
ขวน  ผูโดยสารที่นั่งแถวที่ 4 - 6 ตรงกลางของรถที่มีการกระแทกติด
กับตนไม มีผูเสียชีวิต 1 ราย อีก 3 รายตองนอนพักรักษาตัวอยูใน
โรงพยาบาล แถวที่ 6 C ไดรับบาดเจ็บกระดูกเชิงกรานหัก ผูโดยสาร
ที่นั่งแถวที่ 7 - 9 บริเวณสวนทาย ผูที่ตกจากเกาอี้ในขณะที่รถเหวี่ยง
ไดรับบาดเจ็บกระดูกหักและผูโดยสารแถวทายสุด และบริเวณที่นั่ง
พนักงานตอนรับบนรถ มีแผลฉีกขาด  

จากการติดตามขอมูลผูประสบอุบัติเหตุเกี่ยวกับพฤติกรรมการ
โดยสารรถกอนเกิดอุบัติเหตุ พบวา 

กอนเกิดอุบัติเหตุ ผูโดยสารนั่งมองขางทาง หรือนั่งคุย จํานวน 
11 ราย และกําลังนอนหลับ 4 รายผูโดยสารทั้งหมดจะรูสึกตัวตั้งแต
รถเริ่มมีการเหวี่ยงตัว 

ขณะเกิดอุบัติเหตุ ผูโดยสารไมไดคาดเข็มขัดนิรภัย 13 ราย เบาะ
ที่นั่งไดรับการปรับนอนจํานวน 8 ราย ปรับนอนเล็กนอย 4 ราย ปรับ
นั่งตรง 2 ราย และมีผูโดยสารตกจากเบาะที่นั่ง จํานวน 7 ราย ไมตก
จากที่นั่งจํานวน 7 ราย 

หลังเกิดอุบัติเหตุ ไมมีผูโดยสารหมดสติหรือไมรูสึกตัว 

 
 
รูปที่ 1 ตําแหนงขณะประสบอุบัติเหตุของรถทัวรโดยสารจากกรุงเทพฯ 

ถึงหาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549  
 
 
 
 
 
 
   
 
 

รูปที่ 2  ตําแหนงของผูโดยสารในรถทัวรโดยสารจาก 
กรุงเทพฯ – หาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549 

นไม 2 ตนไม 1

บานคนเดินเทา 

ไปสงขลา 

ไปนครศรีธรรมราช 

 

ประตู

ไดยินเสียงกระแทก 

ประตทางขึ้นดานหนา พนักงานขับ

1

2 2 2

3 3 3

4 4 4

5

6 6

9 9 9

8 8 8

7 7 7

A B C

ประตูขึน้

บริเวณที่นั่งพนักงานตอนรับบน

ผูโดยสารติด

ผูโดยสาร

ผูโดยสารพักรักษาตัว

ไมมี

ทาย

1 1

 



 
75 รายงานการเฝาระวังทางระบาดวทิยาประจําสัปดาห ๒๕๕๑   ปที ่ ๓๙  ฉบับที ่ ๕ :  ๘  กุมภาพนัธ ๒๕๕๑ 

ISSN 0859-547X. http://epid.moph.go.th/weekly/w_2551/menu_wesr51.html  

จากการสอบถามผู ขับขี่ และชาวบานที่อาศัยบริเวณที่ เกิด
อุบัติเหตุเกี่ยวกับพฤติกรรมคนเดินเทา พบวา เปนหญิงอายุ 82 ป 
ไมมีประวัติความผิดปกติจากการรับรูทางสายตา ทางการไดยิน โดย
ปกติจะไมเดินขามถนนเนื่องจากกลัวรถ กอนเกิดเหตุประมาณ 
5 นาฬิกาเศษ ไดออกมาซื้ออาหารตามลําพังจากรถพวงขายของ
เคลื่อนที่ ที่จอดขายของบนไหลทางกอนถึงบานคนเดินเทา หลังจาก
ซ้ือของเสร็จไมมีใครเห็นเหตุการณ ประมาณ 05.20 -05.40 น. ไดยิน
เสียงรถชนตนไม ชาวบานออกมาดูเหตุการณ  พบคนเดินเทา
เสียชีวิตอยูกลางถนนเลนขวา   

จากการสํารวจบริเวณที่เกิดเหตุและสอบถามอูตอรถ พบวา เปน
รถทัวรโดยสาร 8 ลอ 2 เครื่องยนต ย่ีหอวอลโว สีฟา - ขาว ขนาด 
24 ที่นั่ง เปนรถที่ประกอบโครงสรางรถจากอูรถแหงหนึ่งในจังหวัด
สงขลา เปนรถใหมใชงานมาประมาณ 1 ปกวา ใชวิ่งขึ้น - ลง ประจํา
เสนทางสายกรุงเทพ-สงขลา-หาดใหญ ใชเวลาวิ่งรถประมาณ 
12 ชั่วโมงตอเที่ยว พักรถประมาณ 8 - 9 ชั่วโมง มีการตรวจสภาพ
เครื่องยนตเปนประจํากอนออกเดินทางโดยผูขับขี่  คร้ังนี้ไดรับการ
เปลี่ยนยางลอพวงหลัง 2 ลอกอนออกเดินทาง  ขณะที่รถมีการ
เหวี่ยงตัว เบาะที่นั่ง (3 A) ไดมีการหลุดออกจากพื้นรถ จากการ
สํารวจสภาพรถทัวรภายหลังเกิดเหตุ พบวา ไดรับความเสียหาย
บริ เวณหลังคาสวนกลางยุบ  สวนทายของรถฉีกขาด  โครง

ดานขวาเปนรอยครูดกับพื้น ไมทราบลักษณะของการหลุดของเบาะ
ที่นั่งเนื่องจากไดมีการร้ือเบาะที่นั่งทั้งหมดออก เพื่อซอมแซม และ
ตรวจสอบลักษณะลอดานหลัง พบวา ไมมีดอกยางลอ  

ลักษณะถนนชั้น 3 มี 2 ชองจราจร รถวิ่งสวนทางกัน เลนขวา
กวาง 3.5 เมตร เลนซายกวาง 3.4 เมตร มีไหลทางทั้ง 2 ดาน ไหล
ทางดานขวากวาง 1.60  เมตร ดานซายกวาง 1.50 เมตร ผิวจราจร
ลาดยาง ลักษณะทางตรง มีเสนเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ผิว
ถนนเรียบ มีความตางระดับเปนบางชวง ขางทางดานขวามีตนไม
ใหญ ทุงหญา แองน้ําเปนบางชวง ในวันและเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ 
ทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม มีสภาพภูมิอากาศแจมใส ไมมีไฟ
สองสวางบนถนน สภาพทางแหง ในสถานที่เกิดเหตุยังคงพบ
รองรอยลอยางบดถนน นอกจากนี้มีการตั้งปาย 3 เหลี่ยมลักษณะ
คลายไฟจราจรบนไหลทาง หางจากถนนประมาณ 1.6 เมตร ตรง
กับบานคนเดินเทา และมีระยะทางหางจากบานจัดงานศพประมาณ 
100 เมตร ในวันเกิดเหตุชวงเวลาประมาณ 05.00 น. เริ่มมีมอเตอร-
ไซดพวงขางมาขายของขางทางใหกับชาวบานบริเวณนั้น โดยจะ
จอดขายของบนไหลทางดานซาย กอนถึงหนาบานคนเดินเทา 
สันนิษฐานวา หลังจากคนเดินเทาซ้ือของเสร็จ อาจจะเดินออมปาย
ไฟขึ้นมาบนถนน เพื่อเดินกลับบาน  
 

ตารางที่ 1 พฤติกรรมการโดยสารรถกอนเกิดอบุัติเหตุของผูโดยสารรถทัวรโดยสาร จากกรุงเทพฯ - หาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549 
ท่ีนั่ง การคาดเข็มขัด การตกจากที่นั่ง การปรับเบาะ ลักษณะการบาดเจ็บ 

สวนหนาของรถ     
1 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกหนาแขงหัก 
1 C คาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับนั่งตรง ไมบาดเจ็บ 
2 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน จมูกหัก 
2 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน แผลขีดขวนแขนขวาเล็กนอย 
3 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกไหปลาราหัก 
3 C ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน หนาอกไดรับการกระแทก 

สวนกลางของรถ     
4 A ไมคาดเข็มขัด ไมทราบ ปรับเอนนอน ไขสันหลังบาดเจ็บ, แขนหัก 
4 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย เสียชีวิต 
4 C ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับนั่งตรง บาดเจ็บที่ตา 
5 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกตนขาขวา,ตนแขนซายหัก 
6 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน ปวดเอว 
6 C ไมทราบ ไมทราบ ปรับนั่งตรง กระดูกเชิงกรานหัก 

สวนทายของรถ     
7 A ไมทราบ ไมทราบ ไมทราบ ไหลขวาหลุด 
9 A ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย กระดูกซี่โครงหัก, ไหปลาราขวาหัก 
9 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย แผลฉีกขาดบริเวณขาขวา 
9 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย แผลฉีกขาด 

ที่นั่งพนักงาน ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง บาดเจ็บบริเวณเอ็น,เสนประสาทนิ้วขวา 
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สรุปผลการสอบสวน 
1. อุบัติเหตุในครั้งนี้ มีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต จํานวน

ทั้งส้ิน 20 ราย ประกอบดวยผูไดรับบาดเจ็บ 18 ราย และผูเสียชีวิต 
2 ราย เพศชาย 8 คน เพศหญิง 12 คน อายุระหวาง 24 – 83 ป 
อายุเฉลี่ย 41.25 ป 

2. ปจจัยที่นําไปสูการเกิดการบาดเจ็บครั้งนี้จากขอมูลบอกเลา 
คือ พฤติกรรมคนเดินเทาที่เดินบนถนนมีผลตอการตัดสินใจ การ
บังคับรถในระยะกระชั้นชิดในอัตราความเร็วเกินอัตราที่กําหนด มี
ผลใหรถเสียการทรงตัว  พฤติกรรมผูโดยสารการไมคาดเข็มขัด
นิรภัย มีสวนในการบาดเจ็บเมื่อรถมีการเหวี่ยงตัวอยางรุนแรง 
ยานพาหนะที่เกาอี้ผูโดยสารบางตัวหลุดออกจากที่ยึด อาจเปน
ปจจัยเสริมใหเกิดการบาดเจ็บรุนแรงจากการที่เบาะไปกระแทกกับ
ผูโดยสาร สภาพยางลอรถไมมีดอกยางเมื่อมีการเหวี่ยงตัวของรถ
อยางรุนแรงอาจทําใหประสิทธิภาพการจับเกาะของยางกับถนนไมดี 
สภาพถนนสองเลนบริเวณไหลทางมีการตั้งปายไฟ และมีการขาย
ของบริเวณไหลทาง อาจจะขวางทางเดินของคนเดินเทาทําใหมีการ
เดินออมปายไฟขึ้นไปบนถนนที่มีความกวางของถนนกับรถทัวรมี
ขนาดใกลเคียงกัน และสภาพขางทางที่มีตนไมใหญ เมื่อรถเสียการ
ทรงตัวพลิกไถลหลุดออกนอกถนนไปกระแทกกับตนไม  
วิจารณและขอเสนอแนะ 

สาเหตุของการบาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุในครั้งนี้เกิดจาก 
การหักหลบคนเดินเทาที่ เดินบนถนนที่มี ส่ิงของวางบริ เวณ
ไหลถนน ในระยะกระชั้นชิดในขณะที่รถมีความเร็วเกินกวาอัตรา
ความเร็วที่กําหนด  การเสียการทรงตัวของรถที่วิ่งบนถนน 2 เลนที่
ขอบถนนมีความตางระดับ ทําใหยากลําบากในการประคองรถให
กลับเขาสูถนน  และ ส่ิงแวดลอมที่มีตนไมใหญอยูบริเวณขางทาง 

ใกลกับถนนทําใหเกิดการกระแทกกับตนไมเมื่อรถไถลออกนอก
ถนน ดังนั้นเพื่อปองกันไมใหเกิดขึ้น ผูเกี่ยวของควรใหความสําคัญ
กับการวางแผนปองกันอุบัติเหตุดังกลาว ดังนี้ 

1. ใหความรูในการใชถนนแกคนเดินเทา ผูขายของบนไหล
ทาง ประชาชนที่อาศัยอยูใกลกับถนน 

2. ควรพิจารณาติดตั้งมีปายบอกถึงแหลงชุมชน ฯลฯ ตาม
สภาพของแตละชุมชน 

3. ควรมีมาตรการในการควบคุมความเร็วของรถที่เขมงวด 
โดยเฉพาะในแหลงชุมชน  

4. กําหนดและบังคับใหมีการติดตั้งและใชเข็มขัดนิรภัยใน
เกาอี้โดยสารทุกที่นั่ง   

5. รถที่จดทะเบียนเปนรถโดยสารสาธารณะ ควรเขมงวดเรื่อง
ของการดูแลรักษา ตรวจสภาพยานพาหนะ ใหอยูในความปลอดภยั
พรอมใชงาน 

6. ควรมีมาตรการที่เขมงวดในดานมาตรฐานดานวิศวกรรม
ยานยนตเกี่ยวกับความแข็งแรงในการยึดรั้งที่นั่งผูโดยสารกับพื้น
รถ สภาพโครงสรางรถที่ไมแข็งแรง โดยเฉพาะบริเวณหลังคารถ 

7. ควรมีการเขมงวด กําหนดระยะที่ปลอดภัยที่ปฏิบัติอยาง
เครงครัดเกี่ยวกับการตั้งปาย การวางวัสดุส่ิงของบริเวณไหลทาง 
การขายของบนถนน การจัดกิจกรรมงานตาง ๆ บริเวณไหลทาง 
และการปลูกตนไมใหญบริเวณขางทาง 

ขอขอบคุณ : รศ.ดร.พิชัย ธานีรณานนท ดร.พิพัฒน ทองฉิม 
อาจารยปรเมศวร เหลือเทพ และอาจารยจากภาควิชาวิศวกรรม
โยธา มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ผูอํานวยการโรงพยาบาลและ
เจาหนาที่โรงพยาบาลระโนด ผูกํากับการสถานีตํารวจอําเภอ 
ระโนด ตํารวจเจาของคดี และผูที่เกี่ยวของกับเหตุการณในครั้งนี้ที่
สนับสนุนขอมูลที่เปนประโยชน  

     รูปที่ 3 ลักษณะการลืน่ไถลและระยะทางขณะประสบอบุัติเหตุของรถทัวรโดยสารจากกรุงเทพฯ - หาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549  

 




